Umwelt
und Verkehr

Chancen fiir die
eigene;Mobilitat

Freistaat % Sachsen

Landesamt fir Umwelt und Geologie



Imweltauswirkungen
das Vagkants

obilitét ist ein Element unserer Gesellschaft.

Verkehr ist die zwangslaufige Folge der

Mobilitét. Jeder zuriickgel egte Weg dient
somit der Befriedigung von Bedurfnissen des
einzelnen Menschen.
Ob téglicher Weg zur Arbeit, wochentlicher Besuch
von Freunden oder jahrliche Fahrt zum Urlaubsziel,
Verkehr dient dem Erreichen von Zielen. Je nach
Entfernung und personlichen Motiven wéhlt der
Mensch das ,, passende” Verkehrsmittel. Er geht zu
FuR, nutzt das Fahrrad, entscheidet sich fiir Bus oder
StralRenbahn, verwendet ein Auto, das Schiff oder
das Flugzeug.
Jedoch hat jeder Verkehr — selbst der Ful3géanger-
ver-kehr — neben seinen positiven, lebenswichtigen
Funk-tionen auch negative Auswirkungen auf die
Umwelt. Wege oder Parkflachen versiegeln den
Boden, Motoren verbrennen unwiderruflich Kraft-
stoffe und erzeugen das fir das Klima schadliche
Kohlendioxid (CO,) sowie andere Abgase. Verkehr
verursacht Larm sowie Unfélle. Darlber hinaus ist
die Herstellung und Entsorgung jedes Verkehrsmittels
auch mit Abféllen verbunden.
Solche Umweltwirkungen rufen deshalb beim Einzel-
nen auch Besorgnis hervor. Er macht sich Sorgen um
das Klima oder die Gesundheit seiner Kinder, er be-
merkt Verénderungen in der natiirlichen Umwelt und
nimmt Notiz von héheren Kosten fiir seine Mobilitét.
Diese Broschiire mochte den Leser zum Uberdenken
des eigenen Verkehrsverhaltens anregen. Sie will
Probleme im Bereich Umwelt und Verkehr zur
Sprache bringen und M églichkeiten zu Veranderungen
im personlichen, alltéglichen Verhalten ohne eine
Verringerung der Lebensqualitét aufzeigen.

Uberlegen Sie einmal, wig oft Sie taglich ihre Ziele mit dem Auto (1), dem Bus (2),
der StraRenbahn (2),dem Fahrrad (3) oder zu Fuf (4) erreichen.Wenn Sie néchstes Mal
bereits bei einem Ziel ein Verkehrsmittel mit hoherer Nummer wéhlen, entlasten Sie
ihre eigene Umwelt.
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Jerkehrsentwickiling
ndachsen

Verkehr spielte fiir Sachsen schon immer eine wich-
tige Rolle. Ob Pionier im Eisenbahn- und Automobil-
bau, Wirkungsstétte von Wissenschaftlern oder
Standort bedeutender M essen, Sachsen war haufig
Vorreiter und Angelpunkt in der Entwicklung des
Verkehrswesens.

Die sich mit der Entwicklung Sachsens ergebende
Verkehrsmenge ist dabei bis heute angestiegen.
Besonders aber nach 1989 kam es zu gravierenden
Veranderungen. Die Hauptlast im Personen- wie auch
im Guterverkehr wird seitdem zu ca. 90% durch den
StralRenverkehr getragen. Diese Entwicklung wird
sich unter den heutigen Bedingungen fortsetzen und
ruft weiterhin Probleme fir die Umwelt hervor.
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Prognose der Verkehrsentwicklung in Sachsen

Die Griinde fur den zunehmenden Individual verkehr
in Sachsen sind vielfaltig und abhéngig von den per-
sonlichen Lebensumsténden. Ursache ist beispiels-
weise die zunehmende Motorisierung (Pkw pro 1000
Einwohner) in Ostdeutschland, wahrend gleichzeitig
die Angebote im offentlichen Verkehr weniger
genutzt, aber auch in geringerem Mal3e vorhanden
sind.

Konnen Sie sich erinnern, wie der Verkehr vor 10 Jahren ausgesehen hat und wie
Sie damals Ihre Ziele erreicht haben? Vergleichen Sie doch diese Entwicklung mit dem
oben dargestellten zukinftigen Wachstum. So kdnnen Sie sich etwa vorstellen, wie der
Verkehr im Jahr 2010 aussehen wird. Auch Ihr Verkehrsverhalten kann zur Anderung
dieser Entwicklung beitragen.
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Immer mehr Autos ...?
Anzahl der Pkw pro 1000 Einwohner

Hinzu kommt eine weitere Entwicklung: Wahrend die
Menschen friiher ihre Bedirfnisse (Essen, Trinken,
Arbeiten, Hobby, Einkauf u.a.) in unmittelbarerer
Né&he ihrer Wohnung erledigt haben, sind heute 1&n-
gere Wege notwendig, aber auch gewiinscht. Mit der
Wahl des Verkehrsmittels wird auch tber Auswirkun-
gen auf die Umwelt entschieden.
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Durchschnittsléange aller Wege mit dem Auto

Berechnen Sie einmal iiberschldgig die Gesamtlange Ihrer Wege pro Jahr:

Taglicher Arbeits-/Schulweg: km x 240 Arbeitstage = km
RegelmaRige Wege (Freizeit, Freunde ec.):

km x 48 Arbeitswochen = km
Ferienfahrten: km proJahr = km
Sonstige Fahrten: ca. kmproJahr = km
Gesamtlange der Fahrten im Jahr = km
Das sind pro Tag: Gesamtlénge / 365 Tage = km

War dies vor 10 Jahren bei lhnen auch so?
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Verkehr nutzt vorrangig fossile Energietrager wie
Erddl oder Kohle, die entweder zur Stromgewinnung
genutzt werden oder Basis fir die Benzin- und Diesel-
herstellung sind. Besonders nach 1989 fihrte die stei-
gende Motorisierung und die Zunahme des Verkehrs
in Sachsen bislang zu einer sténdigen Erhdhung des
Energieverbrauches, obwohl bei den meisten Ver-
kehrsmitteln der Durchschnittsverbrauch (z. B.
Benzinverbrauch pro 100 km) abgenommen hat.
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Energieverbrauch im Verkehr in kWh pro km-Leistung

Der Verbrauch fossiler Energie erzeugt immer Kohlen-
dioxid (CO,). Dieses wird an die Atmosphére abgege-
ben und verandert langfristig Uberall auf der Erde das
wetterbestimmende Klima. Eine entstehende Tempera-
turerhhung von nur etwa 1 Grad erzeugt bereits ver-
anderte Niederschlage, fordert extreme Ereignisse wie
Stiirme und Uberschwemmungen oder erhéht den
Meeresspiegel um ca. 50 cm. Diese gering erscheinen-
den Veranderungen sind besonders fiir die Menschen
schwerwiegend, die heute in gefahrdeten Gebieten

z. B. Kustentiefland, Bergregionen, Randgebieten von
Wiisten wohnen. 1998 wurden die bisher héchsten
Schéden durch Naturkatastrophen ermittelt.

Wie hoch sind etwa lhre C0,-Emissionen im Verkehr?
Zéhlen Sie einfach alle Emissionen zusammen:

Bus:

Stralenbahn:

Eisenbahn:
Pkw:
Flugzeug:

........................ km x 0,05 kg CO,/Pkm =
........................ km x 0,07 kg CO,/Pkm =
........................ km x 0,08 kg CO,/Pkm =
km x 0,20 kg CO,/Pkm =
km x 0,23 kg CO,/Pkm =
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Um die Auswirkungen des Verkehrsinnerhalb der
Klimaverénderung zu verringern, gilt es, zukiinftig im
Verkehr weniger fossile Brennstoffe zu verbrauchen
und damit weniger CO, zu erzeugen.
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CO; in der Atmosphére
(Teilchen CO, pro Mio. Luft-Teilchen)

Auch jeder einzelne Verkehrsteilnehmer kann dieses
Ziel durch sein eigenes Verkehrsverhalten unterstut-
zen. Hierbel helfen ihm drei wesentliche M&glichkei-
ten und Handlungsweisen:

1.Vermeiden Sie Verkehr!

Werden gleichwertige Fahrziele in der Nahe genutzt, verkiirzen sich die eigenen Fahr-
ten. Und: Nicht jede Fahrt ist wirklich notwendig!

2.Verwenden Sie umweltfreundlichere Verkehrsmittel!

Wenn die Fahrt notwendig ist, dann ist es sinnvoller, das umweltfreundlichere Ver-
kehrsmittel (statt Auto den Bus oder die Fahrgemeinschaft oder statt Bus das Fahrrad)
zu benutzen, denn diese bendtigen in der Regel fiir jeden Fahrgast viel weniger Ener-
gie. Und: Kurze Wege kénnen auch zu FuR zuriickgelegt werden, was zudem gut filr die
Gesundheit ist!

3.Verwenden Sie kraftstoffsparende Fahrzeuge!

Moderne Fahrzeuge bendtigen aufgrund ihrer verbesserten Technik haufig weniger Ener-
gie. Eine vorausschauende und gleichméRige Fahrweise kann zudem den Kraftstoff-
verbrauch zusétzlich reduzieren. Und nicht zuletzt: Auch die langere Lebensdauer und
recyclingfahige Materialien schonen die bestehenden Ressourcen und Energievorrate.

Wer dartiber hinaus diese drei Moglichkeiten kombi-
niert, hilft der Umwelt sogar in dreifacher Weise und
schont zudem langfristig den eigenen Geldbeutel!



Abhase
atisidemierkeny:

Fast dle Verkehrsmittel erzeugen Abgase (Emissionen),
welche die Umwelt und die Gesundheit des Menschen
in unterschiedlicher Form angreifen. Die Substanzen,
die z. B. die Bildung von bodennahem Ozon ermég-
lichen, kamen 1998 zur 2/3 aus dem Bereich Verkehr.
Auch bei anderen Luftschadstoffen ist der Verkehr mitt-
lerweile ein Hauptverursacher (CO 62%, Staub 36%).
Moderne Technik (z. B. der Katalysator) und Gesetze
helfen, einen Teil der Emissionen pro Kilometer (km)
zu verringern, aber die weitere Zunahme aller zurtick-
gelegten km fuhrt auch in Zukunft zu weiteren
Belastungen der Umwelt.
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Bodennahes Ozon 1998 — Anteil des Verkehrs an den
\orlaufer-Substanzen

Zur Verringerung der Schadstoffmenge kann der Ver-
kehrsteilnehmer deshalb die gleichen drel Mdglich-
keiten verwenden wie bei Verminderung des Energie-
verbrauchs. Und beim Neukauf eines Pkw mit Otto-
motor sollte man zusétzlich auf die Einhaltung der
kiinftigen EURO 4-Abgasnorm fur Kfz achten.

Aber Vorsicht! Kurze Fahrten mit biszu 5 km Lange
erzeugen bei einem Pkw mit Katalysator sehr hohe
Emissionen, dader Katalysator fir die Reinigung der
Abgase nicht heil3 genug ist.

Wie hoch schitzen Sie den Anteil Ihrer Wege mit unter 5 km Lange ein? Und wie
haufig benutzen Sie dabei den Pkw? In Deutschland liegt dieser Anteil bei fast 50%! Mal
ehrlich:Was denken Sie? Gibt es nicht auch bei Ihnen manchmal Alternativen: eine Bus-
verbindung, ein Fahrrad- oder Fuweg oder sogar den Verzicht?
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Die Verlarmung der Umwelt hat in der Vergangenheit
trotz zahlreicher Bemilhungen sténdig zugenommen.
Hierbei ist StralRenverkehrsldrm als die Hauptursache
flachenhafter La&rmbel astung besonders hervorzuhe-
ben. Aber auch Flugzeug und Eisenbahn tragen zur
Belastung der Bevolkerung durch Larm bei.

Der technische Fortschritt, der bei der Larmminderung
von Fahrzeugen in den |etzten Jahren erzielt worden
ist, wird durch den starken Anstieg des Verkehrsauf-
kommens mehr as kompensiert. Hier kommt insbe-
sondere dem wachsenden Schwerlastverkehr eine tra-
gende Rolle zu. Die Hauptlérmquelle stellen heute die
Reifen-/Fahrbahngerausche dar, die bel verkehrs-
gerechter Fahrweise ab einer Geschwindigkeit von

40 km/h bereits die M otorengerdusche Ubertreffen.

(Angabe in % der Bevlkerung;
Befragung in den Neuen

Bundeslandern 1996)
22
4
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Quelle: Umweltbundesamt

Sarke Belastigung durch \Verkehrslarm

Umfragen haben gezeigt, dass sich mit wachsender
Tendenz drel von vier Bundesbirgern durch Verkehrs-
l&rm beeintréchtigt fihlen.

Fiihlen Sie sich tagsiiber oder nachts durch Verkehrslarm gestort? Bedenken
Sie,dass auch Sie als Verkehrsteilnehmer zum Entstehen des Gesamtl&rmpegels beitra-
gen, auch wenn die durch das eigene Auto verursachten Gerdusche im Innenraum des
Fahrzeuges kaum als stérend empfunden werden. Jeder Verkehrsteilnehmer ist Verur-

sacher und Betroffener zugleich.



LA als Ristofakiot

Betrachtet man die gesundheitlichen Auswirkungen,
so fuhrt Lérm zu Belastigungen und bei sehr hohen
Pegeln sogar zu direkten korperlichen Schéaden.
Stérkere Beachtung muf’ indes den indirekten Larm-
wirkungen geschenkt werden.

Eine standige L &rmbelastung kann zu Beeintréchtigun-
gen des Wohlbefindens bis hin zu Erkrankungen fhren.
Waéhrend der Betroffene die Belastigungswirkung
unmittelbar spiirt, sind die gesundheitlichen Folgen

des Larmes oft nicht direkt zuzuordnen. Jeder Mensch
reagiert individuell auf chronische Larmbelastungen.
Hierbei sind die gesundheitlichen Auswirkungen auch
abhangig vom subjektiven Larmempfinden. So wirkt
sich Larm bei spielsweise wahrend Schlaf, Entspannung
und Kommunikation bei gleicher Intensitét wesentlich
negativer aus als wahrend korperlicher Arbeit.

Gesundheitliche Risiken des Verkehrslarms

— Lé&rm wirkt als StreRfaktor und verringert die eigene
Konzentrationsfahigkeit.

— Eine dauerhafte Larmbelastung fiihrt zur schnelleren Alterung
des Herz-Kreislaufsystems und erhht somit das Risiko
fiir Herz-Kreislauferkrankungen.

— Abeiner chronischen Belastung von iiber 65 dB(A) steigert sich das
Herzinfarkt-Risiko

- Grundsétzlich gilt: Das Risiko einer Erkrankung ist umso gréfer,
je hoher der Larmpegel ist, dem man dauerhaft ausgesetzt ist.

Neuere wissenschaftliche Untersuchungen besagen,
dass das Risiko, an einem durch L&rm verursachten
Herzinfarkt zu sterben, groRer ist als die Gefahr einer
Krebserkrankung durch verkehrsbedingte L uft-
verschmutzung.

Tragen Sie durch eine angepaBte Fahrweise zu einer Verringerung des Ver-
kehrslarmes bei. So filhren unnotiges (Warm-)Laufen lassen des Motors, ein,Kava-
liersstart*, Fahren bei hohen Drehzahlen oder die Uberschreitung von Geschwindig-
keitsbeschrankungen zu unnétigen Belastigungen fiir Andere. Fragen Sie beim Reifen-
kauf nach Reifen mit dem ,Blauen Engel“ (weil larmarm und kraftstoffsparend). Und
insgesamt gilt wieder: Der geringste Larm entsteht beim Verzicht auf die eigene Fahrt.
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Haben Sie genug Informationen erhalten?

Dann versuchen Sie doch einfach, die folgenden
Fragen zu beantworten und senden Sie uns|hre
Antworten, aber auch I hre offenen Fragen zu!

1. Wie groB3 etwa war 1994 der Anteil der Wege
und Fahrten an Werktagen, die insgesamt mit
dem Fahrrad und zu Ful zurtickgelegt wurden?

10 % 34 % 44 %

2. Welches in der Broschire genannte Land
braucht heute pro Kopf etwa soviel Energie wie
eine Person in Deutschland vor 600 Jahren?

USA Indien Brasilien

3. Wieviel kg CO; entsteht ungefahr, wenn Sie mit
dem Pkw 80 km weit fahren?

12 kg 16 kg 20 kg

4. Wie hoch ist der Flachenanteil in Sachsen, der
1996 laut Statistischem Jahrbuch durch den
Verkehr beansprucht wurde?

2,9% 3,7% 4,5%

Alskleines Dankeschon verlosen wir unter allen
richtigen Einsendungen bis zum 31.1.2000

e 2 Monatskarten und
¢ 4 \Wochenkarten

aus den beteiligten sichsischen Verkehrs-
verbinden fir die jeweiligen Verbundraume.

11



Ihre Anschrift:
Name:

Stral3e:
Ort:

Geben Sie unsbitte einige I nformationen zu
sich selbst?

Alter:

Geschlecht:
Beruf/Tatigkeit:
Ihr Eindruck zu diesem Faltblatt und Ihre Fragen:




In Verbindung mit dem Verkehr ist auch die Sicherheit
von Verkehrsmitteln sehr wichtig. So nimmt gltick-
licherweise die Zahl der Verkehrsopfer aufgrund
erhohter Sicherheitsstandards bel den Verkehrsmitteln
immer weiter ab.

Dennoch: In Deutschland starben 1996 noch 9.140
Personen durch Verkehrsunfalle, davon tiber 95 % im
Stral3enverkehr. Zu den Opfern auf den Stral3en zéhlen
aber nicht allein Autofahrer, sondern auch rund 1.800
Radfahrer und Ful3ganger. Der Vergleich der Unfall-
haufigkeit bei Verkehrsmitteln bezogen auf die
Verkehrsleistung (Pkm) zeigt zudem weitere grof3e
Unterschiede.
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Verkehrssicherheit der Verkehrsmittel

Gerade in Zeiten hohen Verkehrsaufkommens sollte es
jedem bewuf3t sein, dass das eigene Verhalten letztend-
lich die Sicherheit im Gesamtverkehr mit beeinfluft.
Und noch etwas: Ein gutes Verkehrsverhalten kann
auch umweltschonend sein und sogar Kosten sparen.

Als eine Kehrseite der Mobilitat entstehen Unfélle —auch in Ihrem Umfeld. Oft sind
hohe Geschwindigkeiten, Midigkeit oder auch die Wahl des Verkehrsmittels und des
Verkehrsweges dabei wichtige EinfluRfaktoren. Wenn Sie demnach sicherer Ihre, Ziele*
erreichen wollen, erscheint es manchmal sinnvoll, langsamer bzw. kiirzer unterwegs zu
sein oder auch ein alternatives Verkehrsmittel zu wahlen. Vielleicht verlieren Sie etwas
Zeit, aber lhre Fahrt wird sicherer.

13
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Verkehr bendtigt Flachen, auf denen er stattfinden
kann. Mit der Anlage von Verkehrswegen werden aber
nicht nur Bodenflachen versiegelt und nattirliche
Funktionen (z. B. der Abflul3 von Regenwasser)
gestort, sondern es werden auch grofrdumige Natur-
und L andschaftsréume zerschnitten. 1996 wurden von
der Fléche Sachsens 3,7 % durch den Verkehr in
Anspruch genommen und es gab nur 29 unzerschnit-
tene, verkehrsarme Raume mit je tiber 100 km? Fl&che.
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N ] | | — | O Erholung
18 — =i =i =i —| O Gewerbe
Sachsen Orte mit = Wald
<10Tsd.  10-50Tsd.  >50Tsd. :
: O Landwirt-
Einwohner schaft

Flachennutzung 1997 in Sachsen

Esist sinnvoll, notwendige Verkehrsfléchen so anzu-
legen, dass Eingriffe in die Natur vermieden oder
reduziert werden und Natur- und Landschaftréaume ihr
natiirlichen Funktionen bewahren. Alternativ bietet es
sich aber auch an, versiegelte Flachen durch moderne
Bauweisen wieder teilweise zu entsiegeln oder nur
dort neue Verkehrsfléchen anzulegen, wo bereits
friher eine bauliche Nutzung stattgefunden hat.

Und zuletzt sollte eins nicht vergessen werden. Wird
eine Flache fir den Verkehr genutzt, wird jede andere
Nutzung fir lange Zeit weitgehend ausgeschl ossen.

Und bei lhnen: Wieviel Fléche bei lhnen zu Hause wird in etwa fir den Verkehr
(z.B.Wege, Parkraum, Garage) genutzt? Was denken Sie: Liegen Sie damit Gber dem
Durchschnitt Ihres Wohnortes? Wenn ja, tiberlegen Sie doch einmal, ob Sie diese
Flachen nicht teilweise entsiegeln (z. B. durch Nutzung von Rasengittersteinen) oder
sogar ganz auf Sie verzichten kénnen.

14
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Die personlichen Verkehrskosten (in DM pro zuriick-
gelegtem km) hangen von der Wahl des Verkehrs-
mittels, der Haufigkeit der Nutzung, der zurtick-
gelegten Strecke und der Anzahl der Mitfahrer ab.
Doch es gibt zwei Kostenarten. Variable Kosten, wie
z. B. Kraftstoffkosten oder der Einzelfahrschein im
Bus fallen nur dann an, wenn ein Verkehrsmittel im
Verkehr genutzt wird. Fixe Kosten hingegen fallen
immer an, selbst wenn Verkehr gar nicht stattfindet.
Weil diese letztgenannten Kosten (z. B. die Anschaf-
fungskosten firr das Auto oder die Miete fiir die
Garage) sich in den monatlichen Ausgaben des
Haushalts teilweise , verstecken®, werden sie oft
nicht berticksichtigt, obwohl sie ganz entscheidend
die privaten Verkehrskosten erhohen.

0,54 114
0,23

0,26 0,23 0,31

Bahn Bus Strale Luft

o fixeKosten o variable Kosten
Quelle: Verkehr in Zahlen, ADAC, LfUG

Die privaten Kosten im Verkehr (in DM/km)

Ein Mittelklasse-Pkw beispiel sweise kostet Sie monat-
lich insgesamt ca. 600 DM. Bendtigen Sie aber Ihren
(Zweit-)Wagen wirklich? Mit dem dafir notwendigen
Geld kénnen Sie nicht nur mit einer Monatskarte in
Ihrem Verkehrsverbund oder mit Bahn (Bahn-Card),
Taxi und car-sharing sehr mobil sein, sondern még-
licherweise noch Geld sparen.

Und noch etwas. Sie kdnnen ihre Kosten auch alein
dadurch verringern, in dem Sie andere Personen mit-
nehmen und sich die Kosten teilen. Teilen Sie Ihr
Fahrzeug, teilen Sie I hre Kosten!

Uberschlagen Sie doch mal mit den oben genannten Werten, wieviel DM Sie monat-

lich einsparen kdnnten, wenn Sie bei einigen Fahrten ein anderes Verkehrsmittel oder
eine Mitfahrgelegenheit verwenden wirden.
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Sowohl Verkehrsmittel als auch Verkehrswege miissen
zunéchst gebaut, wahrend der Nutzung gewartet und
am Ende ihrer Nutzung entsorgt werden. In alen drei
Abschnitten entstehen Abfélle.

So fallen in Sachsen jéhrlich z.B. rund 150.000 Alt-
Pkw an. Verwertungsunternehmen kénnen hiervon bis
Zu 75 % aller Metalle mit hohem Energieaufwand wie-
dergewinnen. Der Rest beinhaltet haufig Kunststoffe,
Gummi und Glas, die mit Betriebsfllissigkeiten, Cad-
mium oder Blel verunreinigt sind. Zusétzlich fallen as
problematische Abfélle z. B. Altreifen, Autobatterien,
Olfilter, Betriebsile oder Bremsfliissigkeiten an.

In der Automobilindustrie haben sich die Hersteller und
Zulieferer bereits 1996 dazu verpflichtet, den Anteil der
Abfélle aus der Altautoentsorgung auf 5 % im Jahr
2015 zu reduzieren. Und von Stral3enverkehrswegen
werden heute in Sachsen bereits 99 % aller anfallenden

Stoffe wiederverwertet.
309
10584
18488
4902 g3

80l- und fetthaltige Substanzen und Teile

O Metalle mit Restinhalten

dverunreinigte Kraftstoffe und Heizole

0 Sandfangrickstande

msonstige (u.a. Gase, Sauren, Losemittel) Quelle: Kocks/LfUG 1999

Kfz-Sonderabfélle 1996 in Sachsen (in Tonnen pro Jahr)

Abfédle entstehen im Ubrigen auch bel anderen Ver-
kehrsmitteln, z.B. dem Schienenverkehr. Hier fallen
jahrlich alein 6.000 t Holzschwellen an, die aufgrund
ihrer Eigenschaften al's Sonderabfall gelten.

Wenn Sie sich ein Fahrzeug zulegen, bedenken Sie, dass ein Teil dieses Verkehrs-
mittels nach der Verschrottung nicht wieder verwertbar sein wird. Deshalb ist es sinn-
voll, bereits bei der Anschaffung eines Verkehrsmittels die Wiederverwertbarkeit zu
heachten.
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Seit Ende der 80er Jahren hat sich das Verhalten im
Verkehr in Sachsen stark veréndert. Zum einen wer-
den immer groRere Entfernungen zurtickgelegt und
zum anderen werden die Fahrten zunehmend mit dem
Auto durchgefuhrt. Viele bezeichnen dies al's zuneh-
mende Mohilitat. Im Normalfall nimmt jedoch nur der
Verkehr zu, da sich nur die zuriickgel egte Fahrstrecke
(= MaR fur Verkehr), aber nicht die Menge der
erreichten Ziele (= Mal3 der Mobilitét) verandert.

in%
100 X
gg — 28 %4 155 — o Off. Verkehr
— —— oAuto
;8 199 245 404 =7
50 =97 — |oRad
40— i 10,2 —
30— - :
20— 435 %3 2 oFul (>5Min.)
10 — "~ —
0
1982 1987 1994 Quelle: SRV 94

Anteil der genutzen Verkehrsmittel werktags

Zusétzlich schaffen das personliche Umfeld und die
Gesdllschaft neue Wiinsche und Bediirfnisse. Langfristig
angel egte Verkehrssysteme und Raumstrukturen bedin-
gen heute bereits zusétzlichen Verkehr, der frilher gar
nicht oder in der unmittelbaren N&he stattgefunden hat.
Eslohnt sich, tiber seine Verkehrsziele und tber Nahe
statt Ferne nachzudenken, denn hierbei kann oft auch
der eigene Geldbeutel geschont werden kann. Und im
Ubrigen unterschétzt man gerne die Zahl der Haus-
halte in Deutschland, die gar kein Auto besitzen und
die deshalb bereits vielfach nahe Ziele vorziehen: Es
sind ca. ein Drittel.

Wie wiirde sich lhr Tagesablauf andern, wenn sie kein Auto hatten? Kénnten
Sie ihre Aktivitaten (Einkauf, Arbeiten, Freizeit) auch mit dem offentlichen Verkehr oder
dem Fahrrad bewaltigen? Wenn ja, was hindert Sie dann beim Umsteigen? Die ungiin-
stigen Verbindungen, der geringe Komfort, die Langsamkeit, die Entfernung, die
Kosten oder vielleicht die eigene Einstellung? Vielleicht lohnt sich die Uberpriifung die-
ser oft sehr persdnlichen Motive!
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1997 hat sich die Européische Union in Kyoto (Japan)
rechtsverbindlich verpflichtet, zum Schutz des Klimas
die eigenen CO,-Emissionen bis 2012 um 5 %
gegeniiber 1990 zu reduzieren. Hierflr missen alle
Einsparmdglichkeiten im Energieverbrauch genutzt
werden. Bisher tragt der Verkehrsbereich zu diesem
notwendigen Schritt nicht bei, denn der Energiever-
brauch und damit die CO,-Emission nehmen dort wei-
terhin zu.
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Taglicher Energieverbrauch pro Kopf

Insbesondere der Stral3enverkehr mit seinem wachsen-
den Energiebedarf und seinen Umweltbeeintréchtigun-
gen schrénkt bereits heute die Mobilitét und die Lebens:
qualitét in grofien Ballungszentren wie Athen, Mexiko-
Stadt oder LosAngeles ein. Einen weiteren deutlichen
Angtieg kann unsere Erde auf Dauer nicht verkraften.
Die Welt schaut auf die Industriestaaten. Diese ste-
hen in der besonderen Verantwortung gegeniiber den
kiinftigen Generationen. Damit in Zukunft alle Men-
schen gleiche Mobilitétschancen haben, ist eine
Abkopplung des Verkehrs- vom Wirtschaftswachs-
tum, eine Reduzierung des Energieverbrauchs — auch
im Verkehr — sowie die Uberpriifung des personlichen
Verkehrsverhaltens notwendig.

Es ist heute unsere Aufgabe, zu heweisen, dass man auch mit weniger Energieauf-
wand immer und tiberall die gleiche Lebensqualitét erreichen kann. Jeder kann dazu
beitragen, denn jeder entscheidet iiber Art und Umfang seiner Mobilitét jedenTag neu.
Die Broschiire soll Ihnen dabei helfen.
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